ROUTING

Nancy (LFSN) — mal ein etwas anderer RNP-Approach

Eine gute Adresse fiir IFR-Flieger: Nancy-Essey (LFSN)

Nancy (LFSN) -

mal ein etwas

anderer RNP-Approach

er als IR-Inhaber nicht ohnehin

regelmaBig zu Platzen mit Instru-

mentenverfahren fliegt oder an
einem solchen Platz seine Homebase hat,
der méchte mdoglicherweise ab und zu
einfach mal gesondert ein paar Anfliige
unter IFR liben. Noch besser ist es natiir-
lich, wenn man das gleich mit einem Aus-
flug verbinden kann. In solchen Situatio-
nen fliege ich persénlich gerne zu Platzen
im grenznahen Ausland, denn erstens ist
es dann meist ein besonders lohnenswer-
ter Ausflug und zweitens gibt es bei den

dann oft etwas anderen Verfahren immer
noch etwas zu lernen. Ein gutes Beispiel:
Nancy-Essey (LFSN).

Zur Flugplanung: Wenn man etwas kleinere
IFR-Platze in Frankreich anfliegt, sollte man
zunéchst per AIP & NOTAMs priifen, ob der
ATS am Platz (AFIS oder TWR) zur gewiinsch-
ten Zeit Gberhaupt in Betrieb ist. Ist er das
namlich nicht, kann man zwar grundsétzlich
die Verfahren (auch unter IFR) abfliegen, aber
man darf dann nicht bis zum Straight-in Mini-
mum fliegen, sondern muss gemaB franzd-
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sischer Luftverkehrsordnung friher
abbrechen und sich in die Platz-
runde einordnen (auch wenn man
danach auf derselben Piste landet,
auf die man angeflogen ist). AuBer-
dem hat man auBerhalb der ATS-
Zeiten ggf. ein Thema mit ,french-
only“. Einige dieser etwas kleineren
Platze haben namlich oft eine 1&n-
gere Mittagspause fir den AFIS
bzw. TWR. Viele haben gar am
Wochenende Uberhaupt keinen
ATS.

Noch voll in IMG, aber schon bei FL75 raus aus dem kontrollierten Luft-
raum - in Frankreich keine Seltenheit

Ansonsten halt die AIP von LFSN
erstmal fur die Flugvorbereitung
eines IFR-Flugs dorthin nicht so viel Beson-
deres bereit. Es ist kein PPR notwendig und
es gibt auch keinerlei Einschrankungen fur
mehrere Trainingsanflige hintereinander. Ein
ILS gibt es allerdings schon seit einigen Jah-
ren nicht mehr, sondern nur noch den RNP-
Approach. Aus diesem Grunde ist der Platz
far IR-Verlangerungen nicht so ganz ideal,
und auch fiir das freiwillige Uben méglichst
verschiedener Verfahren nicht, aber man
kann natirlich das RNP-Verfahren z.B.
sowohl als LPV als auch als reinen LNAV flie-
gen. Aufgrund von leicht ansteigendem
Gelande nordlich des Platzes gibt es den
Approach auch nur auf die Piste 03, was dem
Piloten bei entsprechendem Westwind auch
schon mal ein echtes Circling bescheren
kann. Es gibt keine STARs oder SIDs. Leider
werden die Anflugkarten durch den franzo-
sischen AIS weiterhin in einem einzigen
Dokument zusammen mit den AD-Daten der
Platze verdffentlicht, was dazu fihrt, dass
Skydemon diese Karten nicht georeferen-
zieren kann und sie somit nicht als ,,overlay“

eingebettet werden kdnnen. Jeppesen-User
haben es hier besser.

Nancy hat offiziell zwar eine zweistiindige
Mittagspause beim AFIS (die allerdings meist
ohnehin auBerhalb typischer Ankunfts- oder
Abflugzeiten fallt), aber zumindest ist der
AFIS grundséatzlich auch am Wochenende
da. In meinem Fall geht es an einem Sams-
tagmorgen los, mit einer C182R mit
GNS530W und GFC500. Das Routing im
Zulu-Plan von Mainz aus lautet:

EDFZ NO136F070 RUDUS/NO136F080 IFR
DCT DONAB Y180 SOBRA DCT TOMPIDCT
SOSAD LFSN

Von Langen Radar bekomme ich nach kur-
zer Zeit bereits ein DCT zum beriihmten VOR
,Grostenquin® (GTQ). Etwas Uberspitzt
kénnte man sagen: Egal, was flir eine Route
man aufgibt, wenn man von Deutschland
nach Frankreich fliegt, bekommt man immer
erst mal ein ,,direct Grostenquin“! Etwas Mit-
leid habe ich mit einem anderen Piloten, der
das wohl noch nicht kennt und gerade eben-
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falls diesen DCT
bekommen hat ...
zwei Minuten
nach der Anwei-
sung funkt er
Langen verunsi-
chert wieder an
und fragt ,,... eh,
please confirm
it‘s direct Romeo
- Oscar - Tango -
Kilo - Alpha?“,
woraufhin Lan-
gen ihn erlést und
ihm ,,Golf Tango
Quebec” sagt.
Auf Hbéhe Saar-
bricken erfolgt
die Ubergabe an
Strasbourg App-
roach.

Wenden wir uns
dem Anflugver-
fahren zu bzw.
zunachst einmal
der etwas kom-
plexen Luftraum-
struktur um den
Platz herum. Die
Stadt und der
(reine GA-) Flug-
platz Nancy-
Essey liegen etwa
auf halber Stre-
cke zwischen
dem Militarplatz

AP AD 2 LFSN IAC RWY03 RNP
FRANCE 13JUL 23
APPROCHE AUX INSTRUMENTS NANCY ESSEY
Instrument approach
CATABC
ALTAD : 757, THR : 700 (26 hPa) RNP RWY 03
APP : LORRAINE Approche/Approach - OCHEY Approche/Approach 127.250 (1) EGNOS
TWR : NIL (AD non contr6lé/AD not controlled) VAR
AFIS : NANCY Information 119.600 (2) RNP APCH Ch 84922 2°F
(1) Absence APP : contacter/contact STRASBOURG Information 119.450 E03A
(2) Absence AFIS : AJA FH uniquement. Ubtenir WNH local sur S IAF, ou auprés ATIS LORRAINE 136.580 RDH : 49 (20)
A/A FR only. Obtain local QNH on STAR or Irum LORRAINE ATIS 136.580 .

L /AN I/ I B |

TMA 1 LORRAINE
CTR LORRAINE

TMA 4 LORRAINE

T° MNM Baro LNAV-VNAV : -15°C
T° Baro LNAV-VNAV VPA > 3.5°C : 60°C

Y ]

MAXIAS 170kt 53 />©> \AF > h —

SHios Procédure BARO-VNAV / BARO-VNAV Procedure |

L - - u i
RNA;/pT_LDG WAX 2%50’;70 M Non autorisée lorsque le QNH local est indisponible.

MAX 1AS 220 kt Prohibited without local QNH. T

- 271° Right SN404 : angle de virage MAX 100° / MAX turn angle 100° 4

- T1min —

- FL 070 Procédure LNAV / LNAV procedure |
4000 En cas d'API

&~ - contacter Lorraine Approche,

L </ - ne pas monter au-dessus de 3000 ft avant la fin du virage. 4
r. ALT/HGT :ft In case of Missed approach : 7
ﬁ‘ Distances : NM - contact Lorraine Approach, —
120 MOCA -do not climb above 3000 ft before the end of turn. |
A B WAX S 220 STAP :voi'see AD 2 LFSN.23 g

Loy o “"?G\“O‘ M- . B W UL SO
TA : 5000 IF FAF API : Monter vers SN410 puis tourner & droite, direct vers SN404
ISNO3 FSNO3| (MAX IAS 170 kt) en montée vers 3300 (2600).
35001 026° v Sur instructions du CTL, rejoindre I'attente EPL & 4000 (3300).
(2600) 1 3‘¢ ‘725ﬂ(” ?aDaFo MAPT Monter a 2300 (1600) avant d'accélérer en palier.
! Ak RW03
(ffgg, 529 : Missed APCH : Climb to SN410 then turn right, direct to SN404
e MDA | v (MAX IAS 170 kt) climbing up to 3300 (2600).
(1000) 07_6"7 On ATC instructions, join EPL holding at 4000 (3300).
- Climb to 2300 (1600) prior to level acceleration.
—> THR (NM) 11.8 8 33 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALTTHR
MVL/Circling (1)
. LPV LNAV-VNAV LNAV MVLGircling (1) | sans QNH local DISTRWY03 6
< witthout local QNH. NM 2080 2660
ALT
DA(H) [RVR] OCH | DA(H) [RVR[ OCH | mpA(H) [RVR[OCH| mpDA(H) [vis| mpA(H) [ vis HeT) (@270 (1960)
A | 1200 (500) ‘ 1500| 495 1250 (550) 1500 542 1500 1560 (860) | 1500( 1620 (920) | 1500 5 4 3
B | 1210(510) 1500 508 | 1260(560) [1500| 554 | 1470(770) | 1500 768 | 1560(860) | 1600| 1620(920) | 1600 2340 2020 1700
C | 1220(520) | 1900| 516 1280 (580) | 2200| 574 2400 1860 (1160) | 2400| 1920 (1220) | 2400 (1640) (1320)  (1000)
Observations / Remarks : Circuit AD RWY 03 : Droite / AD Circuit RWY 03 : Right hand.
Panne de guidage durant l'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see AIP ENR 1.5.
Absence ATS : procédure obligatoirement suivie de MVL / circling mandatory after procedure.
(1) MVL interdites & 'Ouest de la piste / Circling prohibited West of RWY.
70kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 145kt 160 kt
FAF -THR 8NM 6 min 52 5 min 39 4 min 48 4 min 11 3min 42 3min 19 3 min 00
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 850
Seavt
AERONAUTIQUE AMDT 07/23 CHG : MNM LPV et LNAV-VNAV, OCH LNAV, MOCA, espaces, T° Baro LNAV-VNAV, consignes BARO-VNAV, obstacles, normalisation. ©SIA

Die Anflugkarte fiir den RNP 03 von LFSN (mit ein paar Markierungen)

Ochey (LFSO) und dem zivilen Flughafen  flr die Anflugkontrolle von Fligen nach
Metz-Nancy/Lorraine (LFJL) in einer kleinen ~ Nancy-Essey zustandig. Allerdings macht
seitlichen Aussparung der entsprechenden  LFJL und somit auch dessen ATSU am
CTRs. Deren beide ATSUs sind primédrauch ~ Wochenende erst nachmittags auf. Fliegt
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Nancy (LFSN) — mal ein etwas anderer RNP-Approach ROUTING
AP AD 2 LFSN IAC RWY03 RNP MINIMA meist: ,Proceed
FRANCE 05DEC 19
APPROCHE AUX INSTRUMENTS nancYEssey  direct SN404 (dem
Io"mmae’gappmam sinnvollsten |AF
ALT AD : 757, THR : 700 (26 hPa) RNP RWY 03 ’
MINIMA LPV LPV MINIMA wenn man aus dle-
Les MINIMA LPV ci-dessous sont déterminés pour les ACFT effectuant une The standard LPV MNM below are determined for ACFT performing an LPV sen R 1C h t un g en
procédure LPV et pouvant assurer en approche interrompue une pente de montée procedure and which are able to maintain a climbing slope greater than 2.5%
supérieure & 2.5 %. during a missed approach. ko mm t) d escen t
’
below controlled air-
1]
Missoenie ARt ope| AT DAH)(f) | RVR(m) OCH (f space approved.“ Ab
A 1040 (340) 1100 334 =
. . 050680 e u dort erhélt man von
c 1060 (360) 1200 354
X w0250 0 - Strasbourg nur noch
9 B 970 (270 900 261 . A
o o 070 o 0 einen Flight Informa-
A 900 (200) 750 186 . .
5% B | s0(0) | 750 19 tion Service (FlS)
c | eto@io) | 750 206 o .
Das ist immer wieder
Pour les opérations de transport public, lutilisation de ces minima impose la For public transport operations, the use of these minima must take into account I nte ressant : Was d I e
prise en compte de la panne d'un moteur en API. the failure of one engine during missed approach.

Die differenzierten LPV-Minima, ja nach Steiggradient im Missed Approach. Unten: Kurz vor
der DA von 200 FuB iiber der TDZE

man also an einem Samstagvormittag oder
Sonntagvormittag nach Nancy-Essey (wo
natlrlich auch der Militérplatz von Ochey
geschlossen ist), Gbernimmt Strasbourg die
Anflugkontrolle, wobei dann natirlich auch
die TMAs von Metz-Nancy/Lorraine und
Ochey nicht aktiv sind. Wenn man also von
Nordosten oder Osten kommend in Richtung
Nancy fliegt, fallt man im Sinkflug schon spa-
testens bei FL75 (AuBerer Bereich der Stras-
bourg TMA) endgiiltig aus dem kontrollier-
ten Luftraum heraus. Entsprechend lautet
die letzte Instruktion von Strasbourg dann

Flughéhe angeht, so
sollte man sich dann,
bis man auf das Ver-
fahren gelangt, an
den TAAs orientie-
ren. Diese liegen hier
bei maximal 3.300
FuB; dies ist gleich-
zeitig jene Hohe, die
als Minimalhéhe auf
dem ,Queranflug”
des RNP-Anflugs
gilt, und auch jene
Hoéhe, in der spater
am FAP der finale Sinkflug begonnen wird.
Es gibt dann auch keine Anflugfreigabe, weil
der Anflug ja Uberhaupt nicht durch kontrol-
lierten Luftraum flhrt, sondern Strasbourg
sagt lediglich so etwas wie: ,You can pro-
ceed to SN404 for the RNP approach run-
way 03, QNH 1015.”

Wohlgemerkt: Wenn man wochentags fliegt,
|auft das alles ganz anders ab. Dann wird
man von Lorraine bzw. Ochey Approach,
permanent im kontrollierten Luftraum (teils
D, teils E) fliegend, wie in Deutschland
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gewohnt Anweisungen erhalten und dann
am Ende auch eine klassische Anflugfrei-
gabe. Man sieht also: komplett unterschied-
liche Verfahren und Verantwortlichkeiten, je
nach Wochentag/Uhrzeit und somit aktiven
ATSUs und Luftraumen in der Umgebung.
Der Approach aber ist IMMER méglich.
Solch ein flexibles Arrangement ist mir in
Deutschland nicht bekannt.

Naturlich frage ich Strasbourg vorsichtshal-
ber noch, ob ich einmal den Missed
Approach fliegen durfe, um dann beim zwei-
ten Anflug full-stop zu machen. Wie erwar-
tet erweist sich das als gar kein Problem.
Welch ein Segen! Das Wetter ist tbrigens
ordentlich, aber kurz vor dem Zeitpunkt mei-
nes Anflugs ist ein gréBerer Schauer Uber
den Platz und die Gegend gezogen, so dass
tatsachlich etwas Sichtbeeintrachtigung
herrscht.

Wie sieht es nun mit den Minima aus? Auch
hier gibt es eine Besonderheit: Auf dem
Anflugblatt selbst ist zundchst sogar in der
Spalte fir LPV eine recht stattliche Hohe als
DA fliir Cat A angegeben. Es sind 1.200 FuB
MSL = 500 FuBB AGL. AuBerdem 1.500m
RVR. Diese Werte sind allerdings flir einen
Missed Approach mit einem recht geringen
Steiggradienten von nur 2,5 % gerechnet.
Wer steiler steigen kann, darf im Approach
nattrlich tiefer sinken und dementsprechend
geringere Sichtwerte haben; in der AIP gibt
es dazu ein weiteres Blatt. In meinem Fall
(Cessna 182, deutlich unter MTOW) kann ich
sicher 5 % erreichen und somit auf eine DA
von nur 900 FuB MSL = 200 FuB Uber der
Touchdown Elevation sinken, bei einer RVR
von 750 Metern. Super, das sind im Prinzip
CAT1 ILS-Werte. In Deutschland sind solche

sehr unterschiedlichen Minima je nach Steig-
gradient im Missed Approach auch zumin-
dest sehr ungewohnlich. Salzburg hingegen
hat so etwas naheliegenderweise auch.

Ich fliege den Approach komplett per Auto-
pilot; hier ist es beim GFC500 (im Gegensatz
zum DFC90) wichtig, anstatt ,NAV* recht-
zeitig den Button ,,APR* zu driicken, damit
der AP am FAP dem LPV-Gleitweg folgt. Dort
erfolgt auch die Ubergabe an den AFIS
(,Nancy Information®), der natlrlich auch
noch einmal tiber die Absicht informiert wird,
den Missed Approach zu fliegen und erst
nach dem zweiten Anflug zu landen. Nancy
verwendet daraufhin die etwas ungewdhn-
liche Sprechgruppe ,,Roger, report pulling
up®, womit wohl das Einleiten des Fehlan-
flugverfahrens gemeint ist. Ich setze im kur-
zen Endanflug 20 Grad Klappen und redu-
ziere auf 80 Knoten — eben so, als wolle ich
eigentlich landen. Genau 200 FuB3 Gber der
Schwellenhdhe erfolgt der Beginn des Mis-
sed Approach, was bekanntlich immer der
stressigste Moment von IFR-Fligen ist:
Steigleistung setzen, Steigflug stabilisieren,
das GNS unsuspenden und monitoren,
Funkmeldung machen usw. Prompt ver-
gesse ich zundchst das Einfahren der Klap-
pen (aufgrund des nun fir mich geltenden
Minimumsteiggradienten von 5 % keine
absolute Kleinigkeit mehr) und bemerke es
erst beim spateren Abarbeiten der After-
Takeoff-Checklist. Das gibt Punktabzug. Die
Ubergabe an Strasbourg Approach erfolgt
erst wieder bei Durchfliegen von 2.000 FuB
MSL.

Der zweite Anflug ist dann schon Routine.
ATC fragt noch mal, ob wir erneut den Anflug
bei SN404 beginnen wollen, was ich bejahe,
und so geht es ein zweites Mal in den
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Approach. De facto ist es bei
AFIS-Platzen in Frankreich so,
dass IFR anfliegenden Maschi-
nen vom AFISO in gewissem
MaBe auf dem Final der Weg
freigeraumt wird. Dies ist ehrlich
gesagt recht angenehm, zumal
ein Teil der VFR-Verkehrsteilneh-
mer in Frankreich nur auf Fran-
zosisch funkt. Es steht auBer-
dem explizit in der franzdsischen
Luftverkehrsordnung, dass auch
die Piloten an solchen AFIS-Plat-
zen |IFR-anfliegenden Maschi-
nen von sich aus Vorrang gewah-
ren massen.

1Y

Vor Ort

Der Flugplan wird bei aktivem
AFIS automatisch geschlossen.
Abgesehen vom AFIS ist der
Flugplatz self-service, sprich die
Gebuhren bezahlt man entweder
per aeroPS (ja, auch hier in
Frankreich geht das mittlerweile
an ein paar Platzen) oder man
bekommt im Nachhinein eine
Rechnung geschickt. Die Lan-
degebuhr fir unter drei Tonnen
betragt, inklusive beliebig vieler
Anflige und inklusive bis zu vier
Stunden Parken, sage und
schreibe 9,22 € brutto. Tanken
(100LL und Jet-Al) kann man am
besten selbststandig mit einer
TOTAL-Karte; wenn man nur eine
Kreditkarte hat, braucht man
einen Tankwart (und der Literpreis ist dann Es gibt ein Restaurant vor Ort (,Les Tétes
auch hoher). Brilées”), welches mittags sieben Tage die

Woche gedffnet hat. Wochentags gibt es hier
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UNKNOWN TO ATC. 114.80 ZWN
German territory anly s 1881 ; CH 95 X

———————— x m;ﬁ:

1444 4.0DME 4.50DME 8. %g&ﬂE 1214},\- |

; 1365 psg  DSB 1600 8.1 DME 9.3 DME 0SB 089
VIE SAD A 1334 O8OME .0 4 1DME 4.6 DME SAD ; g 4 DME SAD
2500 1266 4 DSB A SAD ’ 523 | 4000
shever 0.9 DME 1247 I . ;

A _ 269° -
later SAD TIIA L BB 1o
X _2560%)(%)(% XK /Af///////) zwnenuscniu
266 rom SR A P < bic | SAARBRUECKEN
DME 29 360 SR N
STABLISHED | | sAARBRUECKEN | DSB l’
E CH114YSAD | 2.6 DME —
| (116.75) SAD BNHX) Gp |,
e,
SARREGUEMINES NEUNKIRCH

J00

Interessant: Aufgrund der nahen Staatsgrenze siidéstlich von
Saarbriicken gibt es Vektoren nur von Norden kommend. Im
Turn auf das Intercept Heading von 240 Grad, fiir den ILS 27
in EDDR. Check for green needles!

die frankreich-typischen und relativ glinsti-
gen Tagesmendis (,formules du jour®); am
Wochenende muss man etwas mehr Geld in
die Hand nehmen. Ich selbst bin aber kein
ganz so groBer Fan dieses Restaurants und
empfehle wenn madglich ohnehin immer
einen Besuch der Stadt (sie sieht zwar auBen
herum zun&chst etwas rough aus, ist aber
im Innenstadtkern sehr reizvoll). Es gibt eine
gute Busverbindung: Die FlughafenstraBe
vorgehen bis zur Ampel an der HauptstraBe;
direkt rechter Hand ist dort die Haltstelle
»Pottier”, von der man mit einigen Linien (z.B.
15 und 20) schnell in die Innenstadt kommt.
Am Wochenende sind mittlerweile alle Bus-
fahrten in Nancy kostenlos. Wer lieber Taxi
féahrt: Das funktioniert tatsachlich in Nancy

104

recht ordentlich; im Flugplatzgebdude sind
ein paar Telefonnummern angeschlagen.

Dreh- und Angelpunkt der Innenstadt ist die
wunderbare Place Stanislas. Daran schlieft
sich nordwestlich die Altstadt (Vielle Ville)
mit vielen Restaurants und Kleingeschaften
an. Direkt norddstlich liegt ein wirklich sehr
schoner Stadtpark (Parc de la Pépiniere).
Sudlich liegt die Neustadt, die sich zum Ein-
kaufen anbietet. Besonders schén ist es,
direkt auf der Place Stanislas, in der Bras-
serie Jean Lamour zu speisen.
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Abflug

Der nachmittéagliche Abflug erfolgt mit einem
IFR-Flugplan in meinem Fall zun&chst nach
Saarbrlicken (EDDR), um auch dort noch mal
einen Anflug zu fliegen, bevor es schlicht
VFR zurlck nach Mainz geht. Das ist gene-
rell ein Tipp fur IFR-Piloten, die an reinen
VFR-Platzen beheimatet sind: Bei Rickkehr
wenn maglich immer einen IFR-Plan zu
einem IFR-Platz machen, der dann ohnehin
auf dem Weg liegt. Dies gar nicht mal unbe-
dingt zum effektiven Cloudbreaking, sondern
auch rein zur Ubung. Firr Piloten, die auf den
wesentlichen VFR-Platzen der Rhein-Main
Region (Mainz, Egelsbach, Reichelsheim,
Aschaffenburg) stationiert sind, ist das von
Westen kommend Hahn, von Stden kom-
mend Mannheim und von Stidwesten kom-
mend Saarbriicken. Das kostet dann meist
nur ca. 10 bis 15 Flugminuten extra und
bringt noch einmal extra Ubung ein.

Noch sind wir aber in Nancy. Zun&chst mal
sollte man auch an einem aktiven AFIS-Platz
vor dem Anlassen eine Startup-Clearance
beim AFIS einholen (der franzdsische Begriff
ist hier Ubrigens ,mise-en-route”). Die AIP
enthalt fur Abflige bei nicht-aktivem AFIS
eine Telefonnummer, um die Clearances
schon am Boden zu erhalten. Wie zualler-
meist lautet die Freigabe wieder ,when air-
borne, proceed DCT GTQ", weil dieser Kurs
etwas vom Flughafen Metz-Nancy/Lorraine
wegfuhrt. Bei Durchfliegen von 2.000 FuB
Ubernimmt nun Lorraine Approach. Der Rest
ist Routine.

Ein interessanter Aspekt bei Instrumenten-
anfligen in Saarbriicken von Siiden kom-
mend ist, dass aufgrund der sehr nahen

Lage zur Grenze die Ubergabe an Langen
Radar erst sehr spat erfolgt. AuBerdem darf
Langen kein Vectoring vornehmen, was auch
nur eine Meile wieder durch franzésischen
Luftraum flihrt. Kommt man also von Stiden
und will einen Anflug auf die 27 fliegen,
bekommt man nicht, wie es naheliegend
wére, left-hand vectors, sondern wird
zunadchst ungefahr Uber den Platz gecleart
und dann geht es rechts herum auf den End-
anflug, auch wenn das ein paar Trackmiles
mehr mit sich bringt.

Wenn man nur einen einzigen Approach
fliegt, braucht man an den meisten Flugha-
fen Deutschlands auch kein PPR vom ATC-
Wachleiter hierfir, auch dann nicht, wenn
man nicht landet und der Approach nur Trai-
ningszwecken dient. Wenn man am Ende
des Approaches dann keine SID fliegen
mdchte, sondern den standard missed
approach, dann ist es wichtig, dass man
diese im Funk klar hertber bringt.

Wichtig ist eben, dass man dies im Funk klar
hertberbringt und dabei auf keinen Fall das
Wort ,,low approach” fallen lasst. Man sollte
also zu Radar so etwas sagen wie: ,,Request
to fly the ILS 27, with the standard missed
approach procedure, then cancel IFR upon
reaching 4000 feet and proceed VFR back
to Mainz.” Alternativ kann man natlrlich auch
direkt am Minimum IFR canceln und dann
mit einer sofortigen Kurve in Richtung eines
der Pflichtmeldepunkte aus der CTR raus,
aber das ist fir mich nur zweite Wahl, weil
dann der so kritische Ablauf beim Einleiten
des Missed Approachs nicht mehr Teil der
Ubung ist.

¢ philipp.tiemann@pilotundflugzeug.de
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